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In Deutschland wird die Ninja ZX-10R serienmaRig mit den auf diesem Bild erkennbaren kleinen Blinkern vorn verkauft. Weitere Anderungen in Technik und Design unter Vorbehalt.
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Der neue Briickenrahmen schmiegt sich eng an das potente Triebwerk. Neue ovale Sekundérdrosselklappen fordern nicht nur Fahrbarkeit, sondern auch die Leistungsausbeute.

Der neue hochverdichtete Motor spannt seine Muskeln und zelebriert

die Beschleunigungsphase mit einem wahren Feuerwerk.
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Kawasaki Ninja ZX-10R

Motor Flussigkeitsgekiihlter Vierzylinder-
Viertakt-Reihenmotor, dohc, vier Ventile pro
Brennraum Hubraum 998 cm3 Bohrung x Hub
76,0 x 55,0 mm Verdichtung 12,9:1 Leistung
188 PS (138 kW) bei 12.500/min, mit Ram-Air-
Einsatz 200 PS (147 kW) bei 12.500/min Max.
Drehmoment 113 Nm (11,5 mkp) bei 8700/min
Gemischaufbereitung Elektronische
Benzineinspritzung, @ 43 mm Getriebe
Sechsgang Hinterradantrieb Kette Rahmen
Leichtmetall-Kastenprofil-Briickenrahmen
Radstand 1415 mm Lenkkopfwinkel/
Nachlauf 64,5 Grad/110 mm Sitzhéhe 830
mm Federung vorn Upside-down-Gabel, @ 43
mm Federung hinten Leichtmetall-Kasten-
schwinge mit Zentralfederbein Federweg
vorn/hinten 120/125 mm Rader Leichtmetall-
Gussréder Reifen vorn 120/70 ZR17 (58W)
Reifen hinten 190/55 ZR17 (75W) Bremse
vorn Doppelscheibe, @ 310 mm Bremse hinten
Scheibe, @ 220 mm Leergewicht 208 kg
Tankinhalt 17 Liter Abgasreinigung G-Kat
und KCA-System (Euro 3) Hochstgeschwin-
digkeit 298 km/h Farben Lime Green/Flat
Super Black (Griin/Schwarz), Metallic Diablo
Black/Flat Super Black (Schwarz), Pearl Wildfire
Orange/Flat Super Black (Orange/ Schwarz)
UVP 13.545 Euro (inkl. 19 % MwsSt)

Modifikationen Ninja ZX-10R, Modelljahr 2008

Motor Fahrwerk Anbauteile
- um 1 kg leichtere Kurbelwelle (bei unveréndertem - neuer Rahmen mit konvexen statt konkaven - krrzeres Oberteil der Frontverkleidung ‘
Massentragheitsmoment) Pressteilen und optimierter Steifigkeitshalance - flachere Verkleidungsscheibe |
- neue Olpumpe mit gedndertem Untersetzungs- (besseres Feedback, besseres Handling) - neuer Frontkotfliigel, leitet Luft besser zum Kiihler
verhdltnis (geringere Reibungsverluste) - langeres Lenkkopfrohr, um 10 mm nach vorn verlegt - knappere Seitenverkleidungen (weniger |
- Wasserpumpe mit Fliigelrad der ZZR1400 - Ram-Air-Kanal mitten durch die Lenkkopfpartie Seitenwindempfindlichkeit) ‘
(optimierte Drehzahl fur geringere Reibungsverluste) gefuihrt (mehr Stabilitat) - neue, unten hiindig abschlieBende Heckverkleidung
- neu gestaltete Einlasskandle - zweiteiliger Heckrahmen (Aluminium-Druckguss), (reduziert Turbulenzen am Heck, verbessert
- Auslassventile mit 24,5 statt 25,5 mm Durchmesser vorn an der oberen Querstrebe des Rahmens Aerodynamik)
- neu geformte Auslasskanéle (am Kanaleingang befestigt - groBerer Innenkotfliigel (mehr Schutzwirkung),
groer und in der Mitte kleiner fiir mehr - Uberarbeitete Wandstérken der Schwingenlagerung schlankerer Heckkotfliigel
Stromungseffizienz) (mehr Stabilitat) mit Verrippung - neuer Tank mit stérkeren Ausbuchtungen im oberen
- modifizierte Brennraume - neu positionierter Schwingendrehpunkt - Bereich (Abstiitzen mit Armen am Tank mdglich; -
- Nockenwellen mit neuen Profilen und mehr Hub - Upside-down-Gabel mit unten liegenden Federn besseres Feedback) und tieferer Einbuchtung fiir
- ovale Sekundérdrosselklappen (besseres (senkt Aufschaum-Neigung des Ols) Fahrerhelm |
Ansprechverhalten und bessere Kontrollierbarkeit) - geénderte Gewichtsverteilung vorn/hinten - kiirzerer Sitz (bessere Abstiitzung nach hinten; |
- neue Sekundar-Einspritzduisen (hohe Motorleistung) - 310-mm-Petal-Bremsscheiben vorn (statt 300 mm) besseres Feedback) |
- neue ovale Ansaugtrichter mit 5,5 statt 6,0 mm Stérke (bessere - vorn schmalerer Sitz fir enge Beinhaltung
- direkter zugefiihrtes Ram-Air-System (siehe Warmeableitung) (erleichtert Hanging-off, mehr Bewegungsfreiheit)
Fahrwerk) fur mehr Effizienz - Radial-Vierkolben-Festsattelzangen vorn mit nur - neue Instrumenteneinheit mit speziellem UV-
- seitlich platzierter Titan-Endschalldampfer mit noch zwei Bel&gen statt vier pro Zange absorbierendem Glas (LED-Anzeige heller und
Vorschallddmpfer unterm Motor und zwei (hervorragender Biss, bessere Dosierbarkeit) besser ablesbar)
Palladium-G-Kats (Euro-3-konform) - modifizierte Schwinge mit neuen - neue Talbot-Spiegel mit einstellbaren Spiegelfldchen
- neues KIMS (Kawasaki Ignition Management Strangpressprofilen und Ober- statt Unterzug - breitere, leicht demontierbare Spiegelarme mit
System) fiir bessere Kontrollierbarkeit - Uni-Trak-Hinterradfederung mit iberarbeiteter integrierten Blinkern vorn |
- flachere Kraftstoffpumpe aus der ‘07er-ZX-6R Umlenkung - leicht demontierbarer Nummernschildhalter ‘
(mehr Tankkapazitat, mehr Airbox-Volumen) - neues Federbein hinten mit getrennter inklusive Blinker hinten
- kiirzere Getriebetibersetzung fiir 1., 4. und 5. Gang Druckstufenddmpfung fir High- und Low-Speed - neues LED-Riicklicht
- Endiibersetzung nun 17/41 statt 17/40 - neue leichtere Pressguss-Aluminiumréader (weniger - Gasgriffgummi mit spezieller Rippe unterm Gummi
Gewicht, reduzierte ungefederte Massen), vormals (besseres Feedback) |
Niederdruck-Gussverfahren - neue Dekors |

- neue Farbe Pearl Wildfire Orange/Super Flat Black
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